De BMW Z4 3.0Si en BMW Z4 sDrive23

roadtest




Een rijverslagvan Chris van Schoonhoven en Mark Nauta

niet storend aanwezig en waait de
wind slecht lichtjes door de haren. Van

Zoals u van ons gewend bent vertellen wij u graag over de kracht van onze produc-
ten. Eenterm als “Freude am Fahren” in combinatie met het merk BMW zal u niet
vreemd in de oren klinken. Dit keer hebben wij iets anders in gedachte; Onderde
noemer geen woorden maar daden hebben wij een tweetal relaties van ons op pad
gestuurd met twee BMW's om hen eens (zonder onze tussenkomst) het woord te
geven over twee van onze producten. De één een hagelnieuwe BMW £4, de ander
een BMW Z4 uit ons Premium Selection programma. Wij wensen uveel plezier met
het verslag van Mark Mauta en Chris van Schoonhoven.

alle omgevingsgeluiden kan je samen
met j& medepassagier dan ook rustig
genieten. \Wanneer je echter hetvolle
potentieel van de 3 liter B-in-lijn gaat
gebruiken dan ontpopt de 5i zich als
een ware sportauto, Deze 74 3.0 5]

Wanneerwe het indrukwekkends
plateau voor de showroom van Bresman-
Zuid opdragien staan er 2 prachtig
gelijnde boulevard cruisers geduldig te
wachten in het strelende licht van de zon,

Cie BMWWY's waarowver we het hier heb-
ben stammen uit de Z4 serie. De eersle
i van de huidige in 2009 gelanceerde
serie de tweede het faceliftmodel utt
2006. Cftewel de 24 sDrive23ien de
£4 3.05i Fotogeniek stonden de auto's
naast elkaar te fonkelen, de nisuwwe
uitgevoerd in Tiefseeblau met Canberra-
beige interieur De 3.05i was uitgevoerd
in een combinatie van Silbergrau en Rot
interieur, Opvallend is dat de nieuwe een
stuk groter en dus volwassener cogt.
Als BMW fan reist dan de vraag, 'rijdt de
nieuwe ook die stap vohvassener',

DeZ43.0Si

De klassieke schoonheid van de 24
3.05i trekt enorm aan en daarin nemen
we dan ook als eerste plaats. Net zoals
in vripwel elke andere BMW voel je je
gelijk op je gemak bij het instappen.
Matuurlijk gebeurd het rijgen met open
dak, we zijn tenslotte op pad met esn
echte madster. Boven verwachting

lagt deze 74 zich stevig bedienen voor
zowel het sturen, de koppeling als de
handgeschakelde versnellingsbak. Door
de diepe brom en het plezante ploffen
uit de dubbele uitlaatpijp staan je zintui-
gen op scherp. Maarwel op een zeer
prettige manier. Voor deze 24 geldt wat
voor vele BMW's geldt, een fijne com-
binatie tussen het comfortabel fahen’
en het rijden als een 'streetracer’. Bjj het
cruisen is haet motorgeluid

bezit echt een plezierige mixvan de
soepelheid ende krachtige bediening
van een M auto. Zet je alle registers
aan het werk dan krijg je echt een
visug MM gevoel in de auto. De lage
zit, het directe sturen met het fantas-
tische dikke J/M-stuur en met name
de handgeschakelde versnellingsbak
in combinatie met de souplessevan
de 3 liter geven deze auto een enorm
sportief kamkter, Deze sportieve com-
promis is dan ook 2en dikke plus voor
dit exemplaar,

Een madster als de 24 koop je niet om
de ruimte maar om zijn rij eigenschap-
pen, Echteris de 74 305 een prima
dagelijkse metgezel en slokt hij wel

de dagelijkse 'beslommeringen’ op.
Waar de 3.05 met open kap met enig
‘tetris'-kwalteiten makkelijk fotospullen,



een lkea-lamp en de boodschappen van
uitgebreid diner opslokt, valt de nisuwe
Z4 hierin toch enigszins tegen. Zodm=

de harde kap is neergelaten neemt
deze dusdanig veel ruimte in dat de
spulletjes van een uitgebreid diner wel
meskunnen maar helaas moeten de
fotospullen en de kea-lamp op de stoel
van de bijrijder.

Een weekend sturen in 2 roadsters van
BMW tidens een zonnig weekend is in
gedachte al fantastisch. Logisch dat je
het dak er af gooit en met hoge ver-
wachtingen het weekend in rijdt. Toch
maken beide auto's indruk door hun
rijkwaliteiten, in geen van beide auto's
i niet of nauweliks een spoor van het
tordersn van de koets voelbaar, iets wat
menig cabric mee kampt. De nisuwe
generatie 74 is zeker een wolwassener
auto gua rijgedrag, formaat, technieken
en afwerking. Dit maakt de 24 een auto
geschiktvoor grote afstanden. Je moet
e eehter afvragen of datwel de achter-
liggende gedachte moet ziin wanneer je
een roadster aanschaft,

dan zijn naam doet vermoeden, [
204pk sterke motor is gekoppeld aan
een 6-taps automatische versnellings-

bak die zich simpel en soepel via pedals

2an het stuur laat bedienen. Zodm je
met de wagen op pad gaatvos! direct
je dat hij een stuk volwassener rijgedag
heeft dan de speelsers 74 3,050 Het
hogere gewicht, het comfortabelere
{instelbare) onderstel en het minder di-
recte sturen zijn daar debet aan. Soun-
dengineers hebben de aute dusdanig
ontwikkeld dat het motorgeluid op een
sportieve manier in het interieur komt.
Echter in vergelik met de 3.0Simoet
de sDrive iet-wat-teleurstellend-veel
ziin meerdere erkennen in daadwerke-
lijke prestaties. lets waar een sportieve
roadster-rider absoluut aandacht aan
moeet schenken voordat hijizij tot aan-
schaf over gaat. Maar vergeet niet dat
deze 6-cilinder absoluut een perfect
comfortabele boulevard cruiser is, Om-

“Een roadster als de Z4 koop je
niet om de ruimte maar om zijn
rj eigenschappen”

o met alle technische snufjes die je
an Wensen is een geopende rit over
binnendeorwegen van Mederland een

i op zich. Endoordat hij voorzien

n GT (Gran Tourismo) e zijn

gevoel
dan een msechiz oadster

Bij het rijgen met de sDrive valt op dat
zijn, op papler krachtige, motor toch aar-
dig meet werken om de 1.505kg. zware
auto van zijn plek te krijgen. Dit wordt
deels veroorzaakt door de automaat, die
wel gerobotiseerd is, maar nog steeds
£en is van de oude genemtie, Wanneer
hij voorzien zou zijn van de 7-traps DCT
zou de snelheidsbeleving een stuk
groter zijn. Mu is en blijft het natuurlijk
altijd moeilijk vergelijken tussen een 2.5
liter en een 3.0 liter. Wel is de nieuwste
Z4 ook leverbaar met een 3.0zoaks in
de vorige Z4. Hij levert in tegenstelling
tot de cude echter geen 265pk, maar
258pk, nog steeds meer dan genoeg
om hem goed van ziin plek te krijgen.

Beide auto's zijn voorzien van enkele
knopjes gekoppeld aan elektronica die
het rijden nog leuker moeten maken, In
ge 'pude’ vinden we natuurlijk de OTC
knop die de tactioncontrole uitschakel,
maar in beide wagens vinden we de
knop 'Sport’, Hierbij zullen de auto's fel-
ler eageren en bij de nieuwe 724 is het
ook onderstel dan sportiever afgesteld.
Eerlijk gezegd merkten we weinig van
deze gadget, dus het staat in onze ogen
vooral stoer om er over op te scheppen
in het café maar het komtverder over
als een opgevoerd led lampje. Wat wel
het verschil maakt in de sDrive23iis de
knop ‘Sport+'. Met deze knop ingedrukt
werkt de auto ook feller{hangt beter
aan het gas en schakelt sneller) en is hij
straffer afgesteld, maar boven dat ziin
adlle elektronische hulpmiddelties als
ESP en tractioncontrole uitgeschakeld
wat de speelruimte van de auto enorm
Vergroot,



Wanneer we de auto's daadwerkelijk
tegenover elkaar gaan zetten zijin er
eigenlijk meer verschillen dan dat er
overeenkomsten zijn. Dit geeft wel aan
dat de auto's eigenlijk niet direct met
elkaar te vergelijken zin.

De 2.05i laat zich vooral kenmerken als
een sporauto, De 3 liter is een gewel-
denaar, een krachtpatser in de zeer
dynamische en bovenal messcherps
74, De nietwe 24 sDrive23i kenmerkt
zich vooml door zijn souplesse. De auto
is een wamre GTenis de compromis
tussen meerdere auto's. Hij is de road-
ster, de coupe en de metgezel die je
kilometers en kilometers achter elkaar
laat verslinden,

Beide £4's zijn zeer zonnige wagens,
maar dan zonnig op hun eigen manier!

“Dezelfde naam,
hetzelfde principe,
maar wel degelijk
twee verschillende
auto’s”

Chris van Schoonhoven

Dezelfde naam, hetzelfde principe, maar
wel degelijk 2 verschillende auto's.
Waarbij de 24 3.05i van de worige
generatie een auto is waarbi| je zowel
comfortabel als sportief cver een slinge-
rende B-weg kan rijden, isde £4 2.3
Sdrive een auto die voor mijn gevosl
meer geschikt om de autobahn een
bezoek te brengen. Jammer genoeg
was hetwermogens verschil te grootom
glle 2 de auto's 100% lijnrecht naast
elkaar te zetten. Maar in perspectief
gezien is het voor mij duidelijk dat ge
nicuwe 24 niet echt de opvolger is van
de vorige generatie. Daarvoor zullen

BMW Z4 3.0Si

Motennhoud: 2,996 oo
Aantal cillndes: 6

Aantal Keppen percinder: 4

Plhaatsng ciinders: lijn

Max vermogen: 195 kW1 265 pk L6600tpm
Koppel 315nmi 2750 tpmr

Topsneiheid: 250 kmiu

Accelembe 0<100: 5,7 sec

Km-stand: 75,000

Prijs: 36400 e

beide auta's naar mijn mening 2 ver-
schillende scorten “rijders” aantrekken.
Maar de stempel Freude Am Fahren is
bij beide auto's absoluut verdiend, elk in
zijn elgen karakteristiek. Echter stiekem
was ik erg blij-dat "enze" 24 305 een
handgeschakelde versnellingsbak had
en dat de bochtige lancweggetjes voor
mij leeg waren......

Mark Nauta

Een weskend 74's rijden is natuurlijk
esn droom zekerwanneer het weer
enorm mee werkt. Beide auto's van
Breeman voldeden dan ook aan alle
venwvachtingen die je hebt bij een road-
ster, ledere wagen deed dat echier wel

BMW Z4 2.3 Si aut.

Motorinhoud: 2497 cc

Aantal cilinders: 6

Aanial Kleppen percifinder: 4

Plaatsing cilindess: fijn

Max: vermogen: 150 ¥W [ 204 pk/6400tpm
Koppel 250 nm [ 2750 tom

Topsneiveld: 239 kmiu

Acceigmbe 0-100: 7,3 580

Km-stand; Niguw

Prijs: wa. 48,500 ewo {testmodel 61,397 euro)

op een eigen wijze. Waar de nieuwe 74
vooral enorm overtuigd vanwege zijn
looks doet de vorige Z4 dat wooral door
ziinfenomenale rijgigenschappen. De
30 is een motor die contini pamatisin
combinatie met de handgeschakelds
6-bak is het gewoon esn feest om met
deze wagen over binnendoor te 'jagen’,
De niewwe is vooral de echte GT waar
mee je naar het Zuiden ridt en je een
vakantie langs de Middelandse Zee
volbrengt. De ware kilometervrater. De
305i is echter de keuze voor mij. Juist
niet de hoofdwegen pakken, maar
heerlijlk overal binnendoor om lekkerte
kunnen genieten van de sportiviteit die
hem karakterizeert,






